Daten & Fakten

Motor; Vierzylinder-
Reihenmotar, Bohrung
» Hub 54,5 x 80 mm,
Hubraum 747 cm?, Lei-
stung 23 PS (17 kW) bei
4500/min, max. Dreh-
moment 49 Nm hei 2000/
min, eine untenliegende
Nockenwelle, StoRstan-
gen und Kipphebel, ein
Solexvergaser
Kraftiibertragung:
Vorderradantrieb, Drei-
gang-Schaltgetriebe
Fahrwerk: Einzelradauf-
hangung vorn und
hinten, Querlenker vorn,
Langstréager hinten,
Torsionsstabe, Teleskop-
stoRdampfer
Leergewicht: 600 kg
Fahrleistungen: Be-
schleunigung 0-90 km/h
34 s, Hichstgeschwin-
digkeit 110 km/h
Verbrauch: sieben Liter/
100 km

Bauzeit: 1961 bis 1992

Stiickzahl: acht Millionen

-

ten Turoffnern bleibt auch seit-
lich noch ausreichend Platz.
Der R 4 ist zudem iduerst
{ibersichtlich, ohne Turnubun-
gen ist jederzeit zu erkennen,
wo das 600 Kilogramm-Leicht-
gewicht anfingt und wo ¢s
aufhort.

Raum und Zeit gehdren
zusammen - der R 4 bictet den
Raum, sein Fahrer hat bereits
nach wenigen hundert Metern
unendlich Zeit. Der Renault
strahlt eine solche Ruhe und
Lissigkeit aus, daft Termine und
Strefd zur absoluten Neben-
sache werden. Die 23 PS5 der
Urversion reichen im Stadt-
und Vorortverkehr immer aus,
um nicht als Verkehrshinder-
nis unterwegs Zu scin.

Der Langhuber ist durch-
zugsstark und trotzdem dreh-
freudig. In langgezogenen Bic-
gungen mufl nur selten vom
Gas gegangen werden, SO neu-
tral und leicht beherrschbar
zieht die Fuhre ums Eck. Der
R 4 wire kein echter Franzose,
wenn er bei etwas flotter
durcheilten Kurvenkombinatio-
nen nicht zur Neigungssache
werden wiirde, doch von den
Schriglagen eines 2 CV ist er
noch weit entfernt.
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Ingo Heitel besitzt drei kom-
plette und rund 60 zerfegte R 4

Gewissen ist ein

Isagt restaurieren,

nd improvisieren

Dic leichtgangige Lenkung
macht das Fahrvergntigen kom-
plett, das eigentlich nur durch
die nicht tbermiRig stand-
festen Bremsen getriibt wird.
Die erste Vollbremsung ma-
chen die Trommeln noch ganz
manierlich mit, doch bei Berg-
abfahrten mit engen Serpen-
tinen kommen die Stopper
doch sehr frithzeitig an ihre
Fading-Grenzen.

Erschwerend kommt hin-
zu, daf der R 4 auch im fort-
geschrittenen  Alter noch  oft
als Lastesel herhalten muf.
Ingo Heitel weifs von Schiitt-
gut-Transporten zu berichten,
bei denen nicht das Platzan-
gebot des pottebenen R 4-Bo-
dens die Fullmenge begrenzie,
sondern das schlechte Gewis-
sen in Sachen zulidssiges Ge-
samtgewicht.

Fin schlechtes Gewissen
ist filr R 4-Fahrer ohnehin ein
Dauverzustand. Zur Mentalitit
des typischen Renault-Fahrers
paft es nicht, mehr als unbe-
dingt nétig an seinem Fahr-
zeug zu machen. Er sicht den
Wagen als reinen Gebrauchs
gegenstand, doch  insgeheim
hat er eine tiefe emotionale
Bindung zu seinem Renault,
Das Herz sagt restaurieren, der
Verstand aber improvisieren.

Ingo Heitel hat aus der
Not eine Tugend gemacht. Sein
1962er R 4 L wird geschont,
fiir alle Tage mufs ein R 4-Ca
briolet herhalten. Rund 60 zer-
legte Exemplare dienen ihm
und dem von ihm gegriindeten
R 4-Freundeskreis (Infos Tele-
fon/Fax 0711/6494934, ab Mit-
te Oktober) zur Ersatzteilge
winnung. Der Freundeskreis ist
kein verbissener Markenclub,
sondern eine lockere Interes-
sengemeinschaft von R 4-Fans,
die ihre Lieblinge anliflich ge-
meinsamer Werkstatt-Tage am
Leben erhalten. Ab und an wird
dabei sogar ein echter Alt-68¢r
gesichtet. Klaus Herder
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